
Nee en 1971, eette version en polyester
du Super Challenger d'Andre Maurie

a ete eonstruite jusqu'en 1980, it pres
de 300 exemplaires. Et ee bateau
s'estprete it toutes les aventures,

y eompris Ie tour du monde en double.
Ilfaut Ie voirpour Ie croire!

Texte : Fran~ois-Xavierde Crecy. Photos: Jean-Marie Liot.
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C
ertains bateaux ont
un destin. Celui de
Ding-Dingues, Ie
Super Arlequin de
Joan Cheron, est

edifiant. Construit en 1977 par
Quere,a La Rochelle,iI etait des-
tine au patron du ehantier. Ra-
ehete presque immediatement
par deux sreurs britanniques as-
soiffees d'aventure,ee half-ton-
ner,pur produit de lajauge lOR,
part pour plusieurs annees de
bourlingue autour du monde.
Revenu dans les annees quatre-

vingt a une vie plus tranquille
dans les eaux bretonnes, il a
pourtant garde I'empreinte des
sreurs Darde et son style de ba-
roudeurfleure bon I'aventure...
Mais revenons aux origines de
I'histoire.Au debut etait Ie Super
Challenger. Ne en 1966 de la
planche a dessins d'Andre Mau-
rie, ee half-tonner etait une des
stars de la jauge lOR dans les
annees soixante et soixante-dix.
Des les premieres annees, des
proprietaires passionnes eher-
eherent a tirer Ie meilleur parti
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de cette excellente carene en
modifiant Ie greement et les ap-
pendices, avec la complicite des
differents chantiers qui construi-
saient Ie «Super Cha». L'un de
ces Super Challenger optimises,
baptise Arlequin, s'etait suffi-
samment fait remarquer au
cours de la Half-Ton Cup dis-
putee en 1968 a La Rochelle
pour attirer I'attention de Noel
Quere. Apres avoir revu les
plans en collaboration avec
Andre Maurie, il decida de lan-
cer une nouvelle serie de Super

\

\

\
\

Challenger «type Arlequin» qui
reprenait un certain nombre de
modifications et gardait surtout
Ie principe d'une construction
en polyester,moins chere et plus
facile d'entretien.

Une evolution
du Super Cha

Le Super Arlequin etait ne. II al-
lait etre construit au chantier
Quere jusqu'en 1980, a pres de
300 exemplaires !Par rapport au

\
\

\

Super Cha standard, Ie Super
Arlequin beneficie d'un franc-
bord legerement sureleve, d'un
greement plus elance et d'une
quille sans bulbe,mais plus pro-
fonde dans la version grand ti-
rant d'eau. Ding-Dingues, l'an-
cien Super Arlequin des sceurs
Darde qui attend un nouveau
proprietaire a son coffre sur la
riviere du Bono, est un modele
a part dans la grande serie lan-
cee par Ie chantier Quere. C'est
en effet un des trois Super Ar-
lequin dits« a teugue »,meme si

-.

Les belles carenes,
comme les bons vins,
semblent se bonifier

avec I'age.
Celie du Super
Arlequin reste

une petite merveille.

Ie rouf ne s'efface pas entiere-
mentjusqu'a l'etrave. Cequi est
certain en revanche,c'est que Ie
pont a ete sureleve d'une tren-
taine de centimetres. C'est Ierole
du surbau bleu perce de trois hu-
blots sur chaque bordo En deti-
nitive,cette version du Super Ar-
lequin offre davantage de
volume interieur, de lumiere, et
un plan de pont beaucoup plus
ouvert. Les passavants encais-
ses du Super Arlequin classique
laissent place a un pont aux re-
liefs discrets qui se rapproche ~
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d'un flush-deck.OnycircuIeplu-
tot bien malgre Iegalhauban de-
porte en arriere, et les impor-
tantes fargues moulees avec Ie
pont sont tres securisantes. Par
ailleurs, on est frappe des lespre-
miers pas a bord par la rigidite
du pont. Sur une occasion de
pres de trente ans, c'est Ie signe
d'une construction serieuse et
genereusement echantillonnee.
L'antiderapant imprime par Ie
moule a ete renforce par une
peinture antiderapante efficace
mais appliquee sans grandes
precautions esthetiques. De
fa~on generale, Ie bateau a ete
entretenu et equipe dans un es-
prit tres pragmatique et sans pre-
tentions esthetiques :amateurs
de vernis pimpants et d'inox ru-
tilants, s'abstenir!

T;rant de bas
eta; sur palan

A l'avant, Ie rouf se termine et
laisse place a une petite plage
ou vient s'ancrer Ie bas etai. Il
est pris sur la structure du ba-
teau, mais il faut penser a sou-
quer la reprise de cadene mon-
tee sur un palan dans la cabine
avant. La baille a mouillage,ge-
neralement absente des Super
Challenger et Super Arlequin,
temoigne de la priorite donnee
ala croisiere sur Ding-Dingues.
Les deux grands panneaux de
pont Goiot situes en avant et en
arriere du mat, tres faiences,sont
a changer. Les chandeliers, en
revanche, sont en tres bon etat.
Deportes a l'exterieur du pont,
ils s'appuient sur Ie borde prin-
cipal et son liston. Ce montage

Les we sont neufs. 115sont
recouverts par un panneou
de la couchefte avant.
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ZOOM
o la plage avant reduite par 10teugue accueille une bailie a

mouillage de bonne taille. le bas etai est repris sur 10 structure.

@ la cabine avant est eclairee par un panneau de pont et

deux hublots de borde. WC sous 10couchette, a babord.

A tribord, un placard a cires peut aussi servir de soute a voiles.

~ Carre bien eclaire (six hublots et un panneau de pont),

beoucoup de rangements dons Ie carre (profondeur moyenne

des equipets 40 em). longueur des couchettes : 1,80 metre.

o Hauteur sous barrots a 10 descente : 1,85 metre. Cuisiniere

deux feux et four a gaz, et simple glaciere sons groupe !roid.

Eau de mer et eau douce au robinet, pompes a pied.

o le plateau de 10 table a cortes mesure 80 x 50 em.

l' electronique se limite a un GPS et une VHF, pas de loch-

speedo ni de sondeur. la couchette cercueil d'origine

a ete transformee en volume de rangement.

<D Dons Ie cockpit, un grand coffre a babord et un volumi-

neux coqueron arriere. Deux winches de genois Barbarossa

32, deux winches de drisse Barlow 2 et trois bloqueurs

Spinlock (anciens modeles) ainsi que de nombreux taquets

coinceurs. le roil de grand-voile est pose sur Ie bridge<!eck.

A
L

Lecarre se distin~::ar des amimagements ((amateurs" tres elairs, so/ides et de bon goUt.Les panneoux ra b/es au pied des banquettes permettent d'amimager une couchette double.
L
II
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A I'l~poque,on ne lesinait pas sur la table a carles'
Ie navigateur, bien cale, fravaille dans Ie sens de la marche.

La cuisine -avec four 5';1vous plait -est fonctionnelle,
mais il lui manque une sangle pour fravailler dos a la gite.

EN CHIFFRES...
Longueurcoque: 9,20 m. Longueurala Aollaison: 6,95 m.

Largeur: 2,92 m. Jirant d'eau: 1,70 m. Lest: 1 200kg.
Dep\acement: 2 500 kg. SVau pres: 41 ,50m'.

GV: 13 m'. Genois : 28,50 m'. Materiau : slra!.verre.
Archilecles: Andre Maurie/N. Quere. Constructeur: Quere.

Renseignemenls: ABCYacht,tel: 02 97 53 17 71.

Ie volume de rangement dans Ie carre est exceptionnel,
mais les panneaux d'equipets sont montes sons charniere.

La cabine avant est un couchage d'appoint au mouillage.
Notez Ie palan servant a raidir la reprise de bas-hauban.
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estalafoistressolide-Ieschan-
deliers sont tenus par deux
points bien espaces-, ergono-
mique - chandeliers et filieres
ne diminuent pasla surfacedu
pont - et pratique -Ie chande-
lier netraversepasIepont et ne
peut pas etre aI'origined'une
fuite.Lecockpit,quipassaitpour
spacieux au debut des annees
soixante-dix, semble aujour-
d'hui un peu etrique. II estsen-
siblement raccourci par Ie co-
queron arriere, dans lequel on
peut stocker pas mal de mate-
riel.Et sicelanesuffit pas,il reste
Ie coffre btibord, qui est egale-
ment tres volumineux.

Un tableau
moteu, ab,ite

A tribord, on trouve la com-
mande de gaz et Ie tableau de
bord du moteur. Ce dernier est
rentre a I'interieurdu bateau,et
on accede a la de de contact et
a I'etouffoir par un panneau de
pont insere dans Iebanc du cock-
pit. Ce montage est lui aussi tres
bien vu : I'ensemble est parfai-
tement protege de la corrosion
mais aussi des coups de pied des
equipiers, particulierement mal-

encontreux quand iIsatteignent
la de de contact et la cassent au
ras du contacteur. Le capot de
descente,en revanche,n'est pas
un modele du genre. II n'est pas
coulissant mais rabattable et son
po ids peut Ie rendre difficile,
voire dangereux d'utilisation en
mer. On ne saurait trap con-
seiller au futur proprietaire de
faire installer un panneau cou-
lissant, I'ancien etant de toute
fa~on faIence. Pour rentrer dans
Ie bateau, on enjambe Ie petit
bridge deck qui re~oit la barre
d'ecoute pour atteindre Iecapot
moteur, qui peut aussi servir de
vaisselier quand on enleve son
panneau de protection. On de-
vale ensuite deux petites mar-
ches assez etraites,difficilement
utilisables a la gite.A btibord,la
cuisine en L beneficie de nom-
breux rangements dont la plu-
part sont I'reuvre des sreurs
Darde. Dans I'evier accole au
« vaisselier-marche de descen-
te », on peut faire couler eau
douce (Ie reservoir plastifie
contient110litres)et eaudemer
(Ia prise d'eau de mer est la
meme que celie du moteur).
Montee surun solidecardan,la
cuisinierea deuxfeuxet unfour
agaz.A tribord,la tablea cartes

JOAN CHERON

Marinsortidubois
Charpentierde metier,specialisenondansla constructionnavalemaisplutot
dansIeootiment,Joann'enrestepasmoinsunpassionnede voilequi ne
s'estjamaisbeaucoupeloignedesplansd'eaudepuissespremiersbards
en Optimist.Evidemment,quandon habitedepuistoujoursen BretagneSud,
c;aaide... MaisJoana quandmemeunCVnautiqueparticulierementbien
rempli.Moniteursurderiveurpendantseptansdu cotede Concarneau,il
decouvrela croisieresurIeMuscadetd'unamiaveclequelil naviguebeau-
coup.Uneexperiencequi Iemenetoutdroitau ChantiernavaldesGrands
CrOs,specialisedanscesplansHarleauxdoucesappellationsviticoles.C'est
ainsiqu'il s'initiependantunan a la constructionencontreplaqueavant

d'acheterun prototypede
7,90 men CPqu'iI refait
entierement.Quandil craque
pourIeSuperArlequin,il
a enteteunrevede grand
depart,dansIesillagedes
sceursDarde,precooentes
proprietairesde Ding-
Dingues...Mais la vie en
decideautrement,etdeux
enfantsplustard il fautbien
differerce grandvoyagea
la voile. Trouveret financer

un bateau plus grand, et
partir avec des moussaillons

en age de profiter de
la croisiere... Mais promis,
ce n'est que partie remise!
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C'est ci regret que
Joan se separe de
son Super Arlequin.
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Le I~er decollement au niveau de la liaison
quille-coque n'a pas echap"e a J.-M. Viant.
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A la demande de la revueVoile Magazine, nousavons visite Ie voilier Dingue

Dingues.Ce constatn'a pas valeur d'expertise, il s'agit d'une simpleet rapide
vue generale du navire en complementde I'article «Une occasion mise a nu».

Touteventuelacquereur ne devra pas omettrede se faire assisterd'un expert
maritime, ce dernier lui delivrant alors un rapport completet detaille.
l' ai examine Ie yacht Dingue Dinguesau seesur Ie terrE~'pleindu chantier
Caudard a Vannes, Ie 20 juin 2005. n
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IDENTIFICATION
DU VOILIER
Caque
Marque: chantierQuere.Type:
SuperArlequin.Longueur:9,20 m.
Largeur: 2,85 m.Materiau: bais
classique.Annee: 1978
MaJeur

Marque: Nanni.Type: 2 cylindres.
Puissance:13 ch.Carburant:gasoil.
Annee: 1988

Lepont en sandwich polyester balsa

est colle et stratifie a la coque.
Un liston vient proteger celie liaison.

aUVRES VIVES
Levoiliera etemisau secenaller

et retourpar la gruedu chantier
CaudardaVannes.Nousconstatons
un bordede bonnetenue,sans
claquesapparentesetd'unesurface
planesansdefautsparticuliers.
Nousnotonsquela reprisequille/
caquelaisseapparaltreunleger
decollementd'enduita tribord:
a reprendre.
Lesafran ne presente pas de jeu anor-
mal. Lesanodes de protection de
I'arbre d'helice et de la chaise sont

COQUE-PONT
Construction classique en polyester
monolithique sur moule femelle, avec
renforts interieurs du type cloisons
transversalesetlongitudinales, en
contreplaque, stratifieesau borde.

L'accastillage
de cockpit
n'est plus tout
;eune mais il a
ere plutOt bien
entrefenu,
ci I'image
des winches
de genois
Sarbarossa.
L'antiderapant
est dans
un etat correct.

P
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Si les ceuvres vives 50nt sales, elles ne presenfent aucune trace d'osmose.
Mais il faut installer d'urgence une nouvelle anode paur I'arbre et I'he/ice.

pratiquement inexistantes.Leurrem-
placement est a prevoir Ie plus rapi-

dement possible. La bague hydrolube

est hors d' usage : a remplacer.

aUVRES MORTES
Leborde des reuvres mortes presente
un etat de surface correct.

Cependant 10 peinture appliquee est
de type amateur. Une nouvelle appli-

cation pourra etre mise en reuvre.

PONT
Lepont presente une peinture

correcte (type amateur) sans fissures

importantes. Les cadimes sont
de bonne tenue.

Les porties planes sont peintes en

antiderapont creme: bonne tenue.
Les capots sont en bon etat, les

hublots ne presentent pas de fissures

ni de la'ien~ages.
Les apparaux d' accastillage sont

montes dons les regles de I'art.

Les winches et les poulies demande-

ront un demontage pour graissage
et verification.

Ir-
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Pas de corrosion sur les
ridoirs, et aucun fa;"en~age
autour des cadimes.

Les fonds 50nt 50ins mais
Ie tasseau - iusfe c/oue - qui
supparfe Ie p/ancher doit
etre change sans tarder.

Les cloisons de structure que nous

avons pu alleindre et examiner

ne presentent pas de fissures ni de
decollements de leurs stratifications

avec 10coque. Les fonds autour des

boulons de quille ne presentent pas
de traces de fissures ni de decolle-
ments. Nous notons une structure

de bonne tenue qui nous parai!

homogene et fiable.

AMENAGEMENTS
Les amenagements de ce voilier

sont de type amateur.

ELECTRICITE/
PLOMBERIE
Concernant la plomberie, nous
conseillons une revision des vannes

et posse-coques.

Concernant I'electricite, il s'agit

d'un systeme de base : envisager

un controle approfondi.

MOTEUR
Ce diesel est plus recent que Ie navi-

re : bonne tenue des assemblages

et divers montages reolises suivant

les normes en vigueur.

Nous n' avons pas realise d' analyse

particuliere sur celie mecanique

Le pant resfe
tres rigide
et ne presenfe
pas de
souplesse.
Les panneaux
de pant,
en revanche,
sonta
changer.

un peu ancienne.

Nous notons que Ie pot de detente

est a controler et que Ie presse-etoupe

est a graisser.
Une analyse d'huile permettra de

juger de I'etat de I'usure genera Ie.

Le Nanni J5 ch semble
en bon etat, mais il faudrait
rea/iser une a.nalyse d'huile
paur en savo,r plus.

Le plan de voilure typique
de I'epaque fait la part
belle au genois. Les voiles
sont passab/ement usees.

GREEMENT/VOILURE
Leprolilde matesten aluminium
anodisenoir (matd'origine): tenue
correcte.Legreementdormantparai!
d'origine: bonnetenuedonslespar-
tiesbasses.L'etaiavantestequipe
d'unenrouleurProfurl.Legreement
courantesta controler.

La voilure comprend : grand-voile,
genois sur enrouleur.

ELECTRONIQUE
Un GPS FX412, une VHF neuve.

SECURITE
Armementen 3. categorie: radeau
de surviede 2001 a reviser.

......
-' . I

1., I J ·
[;J;l ~-t~ J1-'1})~eel ~1.'

Cevoilierqui possedeunestructurecorrecte,estequipepourla croisiere
cotiere.Certainstravauxde remisea niveausonta prevoir.
~~1t',~r.".l.1~'
- Coque,pont,accastillage, 10 000 €
-Moteur, electricite 2 000 €
- Greement,voilure 5 000 €
- Electronique 500 €
- 5ecurite 2 500 €
TOTAL 20 000 €

Enfoi de quoi j'ai redigeIepresentrapportpourserviretvaloirce que
de droit.A la Trinite-sur-Mer,Ie 20 juin2005 L'Expert.

117



UN ~UP~R\ARl~QruINMI~A NU

est d'origine mais la couchette
cercueilqui servaitaussidesiege
du navigateur a ete remplacee
par un espacede rangement.
L'electronique se limite a un
GPSfixe de marque MLR et a
une VHF Seacom : la centrale
de navigation, dont I'ecran est
insere dans la face arriere du
roof,esthorsd'usage.Le tableau
electrique, a cote de la table a
cartes, a ete recemment refait
parJoan,I'actuelproprietaire. II
estproprement monte et toutes

les connexions,soudeesau lai-
ton, sont facilesd'acces.
Astuce interessante,un muIti-
metre posedans un support ad
hoc et branche en permanence
dans Ie tableau electrique fait
office de testeur de batteries
(une 110 A/h pour Ie service et
une 70 A/h pour Ie moteur).
Quant a la lampe de veille, c' est
une de ces rampes de LED
rouges que I'on a plus I'habitu-
dedevoira I'arriere desvoitures
equipees «tuning» ,quelque part

ET LESAUTRES?

LeSuperArl.equinface
a sesco,ncur.rents

- -- - ~
Su uin flOC First30 .

lOij9, ~Ji,ii ~ "::2,20 n . e.,55 895. .:J~
~g.lIot. 1m) 6,95 6,65 7,75 6,70
Lore--rJ!!!T. "1;9'1:__':-11T 2-;-S6_ _--::r- -
[if;;fml 1,70 1,60 1,70 1,35:J
lest'lk9[- -. nOO - 'f"1oCf 'I n 1) - 1""101)
~. (kg) . '2500 . 2 200 3 450 3 300 -SV'au-"'..lni~'.. -41'50- .---:ro "!i;.:"!!!!.Rf'I!S-I!!!.J__-'-"'. .. ---"Materiau sire!.yerre CP sire!.yerre sire!.yerre
~TIede. A.~euric . 'Po ore .A.Nfaunc . ""'b"UfOO'r--!"'-="".. i:i. _ III"._ . _-,
fonstructeur Quere Aubin Bene!eau Dufo~
lancement T~11" 19tr' --"[977' . ","90/
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entre la queue de renard et Ie
chien qui remue la tete... A
I'avant des cIoisonsen contre-
plaque munies de mains cou-
rantes,Ie carre a ete complete-
ment modifie pour la grande
croisiereendoublepar lessreurs
Darde. Les couchettes situees
dansIecarre,Ielongdesbordes,
ont ete transformees en pro-
fonds equipets bien comparti-
mentes.Lescouchagesainsiper-
dus ont ete compensespar la
mise en place d'une couchette
centralerabattabledontlespan-
neaux de bois peuvent aussi ser-
vir de planchesanti-roulis pour
lesbanquettesdu carre.

Couchages
limHes en faille
Le seul inconvenient de ces cou-

chettes aux epais matelas est
d'etre lirnitees a 1,85 metre de
longueur.Au-dela de cette taille,
vous etescondamne a dormir en
chien de fusil... ou en diagona-
Ie. Quoi qu'iI en soit, ces modi-
fications «grande croisiere»
donnent un charme etonnant a
ce Super Arlequin pas comme
les autres, mais aussi une auto-
nomie et un confort en croisie-
re que ne peuvent pas toujours

I'E

c
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revendiquer ses concurrents
contemporains. Autre atout
pour ce carre amenage «mai-
son »,la table repliable a ete rea-
lisee par Joan. Elle peut etre de-
ployee en position centree ou
decalee, et en deux tailles grace
au panneau rabattable (voir en-
cadre «astuces»). Dans la cabi-
ne avant, Ie placard a cires situe
a tribord a ete transforme en
soute a voiles. II fait face a un
WCflambant neuf,a babord,re-
couvert d'un panneau amovible
pour prolonger la couchette.
Vne fois acheve ce minutieux
tour du proprietaire,iI est grand
temps d'aller faire un tour sur
I'eau. Le Nanni 15 chevaux de-
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Ie genois a fort
rec:ouvrement, au;ourc#'hui

passe de mode,
est caracteristique

des annees 5Oixante-dix.
" est particulierement

spedaculaire
sur Ie Super Arlequin.

...
I

marre sans se faire prier puis
etale sans aucun probleme Ie
courant du flot qui remonte la
riviere du Bono. Certes I'isola-
tion phonique laisse a desirer,
surtout a l'aune des standards
contemporains, mais il fait bra-
vement son office. Que deman-
der de mieux ? La grand-voile
n'est pas grande et on I'envoie
en un tournemain. Le grand ge-
nois a fort recouvrement, monte
sur un enrouleur Furlex, se de-
roule facilement.
Des Ie premier bord de pres Ie
long des rives du Bono, les qua-
lites de cette belle carene d' An-
dre Mauric se rappellent a notre
bon souvenir. Barre sensible et

ASTUCES

Les bonnes idees d'un baroudeur
C'est connu : les meilleures astuces sont sur les vieux bateaux
de voyage. Quelques exemples a borcl de I'etonnant Ding-Dingues...

Grace a sa chamiere glissante,
la table du carre peut etre deployee
decentree (a gauche) au centree
(a draite), avec ou sans rallonge.

.

..

Ie multimetre demeure a paste branche sur
Ie tableau electrique. " serf ainsi de testeur
de &alterie taut en restant dispanible.

Ie tableau moteur, accessible par un
panneau dans Ie cockpit, est parfaitement
abm et ne craint pas la corrosion.

equilibree,stabilite de route ma-
gnifique meme dans les petits
coups de gite soudains com-
man des par les risees chan-
geantes d'un plan d'eau ferme:
les formes rondes du Super Ar-
lequin font merveille.

Un vra; bonheur
abarrer!

II gite sans lofer et la barre reste
toujours tresdouce. Un vrai bon-
heur !II ne semble pas tres raide
a la toile dans ce vent qui oscil-
leentre4et 10nreuds,mais il est
vrai que ce mat genereusement
echantillonne et dote d'echelons

Ie J'f!nneau
solaire peut
efre oriente

tres facilement
grace au

montage sur
une rotule de

recuperation...
qui est en fait
un silent-block
de Renault 411

rivetes ne facilite probablement
pas les choses.Une fois que nous
sommes sortis de la riviere, Ie
ventse fait plus regulier. IIs'eta-
blit a 8-10 nreuds et nous navi-
guons au pres aux alentours de
5 nreuds en tirant des bords a
50 degres du vent reel. Pas mal
pour un ancien,d'autant que les
reuvres vives sont particuliere-
ment sales! L'accastillage n'est
pas de premiere jeunesse mais
fonctionne convenablement.
Les winches Barbarossa a deux
vitesses sont bien graisses, Mias
Ie filet installe dans les filieres
- enfants a bord ! - est fort ge-
nant pour embraquer en force.
Sous spi, Ie confort de barre est

moindre et on sent que Ie bateau
ne demanderait qu'a rouler si la
houle etait de la partie. Les ma-
nreuvres sont douces cependant
et on manie facilement cette
bulle de taille raisonnable. Ce
spi n'est pas de premiere jeu-
nesse, mais Ie bateau est aussi
equipe d'un spiasymetrique plus
recent qui peut rendre service
en croisiere. Etonnant, mais
pourquoi pas? De toute fa~on,
ce Super Arlequin baroudeur
n'a jamais ete un conforrniste!
C'est un bateau tres sain qui as-
sume sa trentaine. Moyennant
quelques travaux d'entretien, il
donnera encore beaucoup de
bonheur a ses proprietaires. ~~
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